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1. OBJETIVOS DE LAS COMPETICIONES

Reforzar los lazos de amistad y promover el intercambio de informacion entre los pilotos de Vuelo a Vela.
Estimular la imagen del Vuelo a Vela a nivel nacional.

Seleccionar el campeon de Espaiia en cada Clase, en base a los resultados obtenidos durante el desarollo
de las Pruebas.

e Fomentar el desarrollo técnico del deporte de vuelo a vela.
e Fomentar la seguridad de los procedimientos operativos.
e Incrementar la participacion y la competitividad.

2. ORGANIZADOR, AUTORIDAD DEL CAMPEONATO Y REQUERIMIENTOS GENERALES

Las Competiciones a las que se refiere el presente Reglamento, y en concreto el Campeonato de Espana
de Vuelo Vela, seran organizadas por uno de los clubes que estando inscritos en la Real Federacion
Aerondutica Espanola (en adelante, RFAE) sea designado por la Comision Técnica Nacional de Vuelo a
Vela (en adelante, CTNVV) de acuerdo con las Normas aplicables del Codigo Deportivo de la FAL y las
especificas de la Comision Internacional de Vuelo a Vela (IGC).

El Campeonato esta abierto a todos los clubes de Vuelo a Vela de Espaiia, siendo la Unica condicion para
ser considerado como tal, estar reconocido por la RFAE.

El Campeonato de Espafia es un evento FAI de Categoria 2 y se permite la participacion de pilotos
de nacionalidad no espafola. Las normas de clasificacion para estos pilotos seran las que determine
el Consejo Superior de Deportes o, en su defecto, la RFAE. En el momento de aprobarse el presente
Reglamento, la norma de RFAE en vigor determina que los pilotos de nacionalidad no espafiola puntuaran
en una Clasificacion General Abierta, teniendo derecho a Trofeos, pero sin poder optar a las Medallas de
Oro, Platay Bronce del Campeonato de Espana de Vuelo a Vela.

En las Competiciones a las que se refiere el presente Reglamento debe existir |la figura del Director de
Competicion, siendo competencia de la CTNVV aprobar la persona que vaya a actuar como tal.

REQUERIMIENTOS GENERALES

a) Los Campeonatos se desarrollaran de acuerdo con el Cadigo Deportivo FAI.
Seccion General y Seccion 3, Clase D (Veleros y Motoveleros).
http://www.fai.org/sporting_code/sc3.asp

a.1)  Cualquier competidor o capitan de Equipo que viole o tolere la violacion de las
Reglas mencionadas, sera suspendido o descalificado para el Campeonato.

a.2)  Para cualquier duda en la interpretacion de este Reglamento, se usara como base
el Anexo A del Codigo Deportivo del la FAI. Seccion 3
http://www.fai.org/sporting_code/sc3.asp#sc3a
que trata sobre la Organizacion de Campeonatos de Vuelo a Vela.

b) El Campeon de cada Clase sera aquel que tenga la mejor Puntuacion Total,
obtenida sumando los Puntos diarios de cada Piloto.
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b.1)  El ganador en cada Clase sera proclamado Campeon de Espania,
tras haberse disputado al menos tres dias de Competicion.

b.2)  Para que un Dia de Competicion sea valido, se dara la oportunidad de un Lanzamiento
a cada Competidor de cada Clase de las que hayan llevado a cabo la Prueba
el dia en cuestion.
c) El periodo total no excedera de diez (10) dias, incluidas las jornadas de inauguracion
y clausura.
d) Se establecen dos jornadas de Entrenamiento Oficial, previas a la celebracion
del Campeonato.

3. RESPONSABILIDADES DEL ORGANIZADOR

Los organizadores velaran por la seguridad y la imparcialidad en todos los aspectos del campeonato

Los organizadores podran afadir reglas especificas que incrementen la seguridad especificadas en la
seccion de Procedimientos Locales que deberan ser aprobadas por la CTNVV y figurar como Anexo 9
a este reglamento.

Proveer las facilidades necesarias para la operacion satisfactoria del Campeonato.

Proveer a Competidoresy Capitanes de Equipo de la informacion necesaria antes de la llegada al lugar de
la Competicion incluyendo un mapa de la zona y una base de datos electronica de puntos de salida, viraje
y de control.

Toda la informacion meteoroldgica a proporcionar durante el Campeonato, el acceso a la misma sera
posible tanto a Competidores como Asistentes, ademas de la establecida para la Reunion Diaria.

Datos meteoroldgicos, registros GPS y otros, son propiedad de los Organizadores. Tales datos seran
confidenciales, y s0lo pasaran a manos de personas y organizaciones aprobadas por RFAE.

En el caso de que RFAE no designe una persona para verificar el cumplimiento de todos los requisitos
relativos a las Licencias Deportivas que se detallan en el Anexo 1 de presente Reglamento, 1a obligacion
de verificar dichos requisitos, recaera en el Director de Competicion.

4, CLASES
Se establecen las seis (6) siguientes Clases de Veleros:
e Clase Mundial
e Clase Club
e Clase Standard
e Clase 15 Metros
e Clase 18 Metros integrada
e Clase Libre

El nimero minimo de participantes por Clase es de cuatro (4).

El numero maximo de veleros participantes por clase y el total maximo, resultado de la suma de los veleros
de las distintas clases, sera fijado por el organizador en el apartado de Procedimientos Locales.
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En la clase Club, no se admitiran veleros lastrados con agua, con independencia del afio de fabricacion. Si
tienen bolsas o depdsitos, éstos deben estar vacios en el momento del despegue.

En los veleros biplazas participantes con dos pilotos, sdlo el inscrito como Comandante aparecera reflejado
en los Resultados. La relacion de copilotos y su orden de vuelo para cada dia debera ser comunicada
a la Organizacion antes del Campeonato y su orden no podra ser alterado sin permiso expreso de la
organizacion. Si un piloto no puede volar en su turno, no podra ser sustituido por otro. Todos los miembros
de las tripulaciones de biplazas deberan cumplir los requisitos minimos de poseer licencia federativa y de
vuelo en vigor.

Los veleros motorizados participantes seran admitidos, previa puesta fuera de servicio del motor y posterior
sellado del compartimiento del mismo, excepto en las clases Libre y 18 Metros integrada de veleros y
motoveleros.

El Organizador podra agrupar las clases si el nimero minimo de veleros no se consigue.

5. INSCRIPCIONES Y NORMAS

Cada Club nombrara su propio Capitan de Equipo e inscribira a los Pilotos Participantes pertenecientes al
mismo.

5.1. Veleros y equipamiento

Los veleros, remolques, vehiculos de recuperacion y resto del equipo necesario para la participacion en el
Campeonato, deberan ser provistos por los participantes o sus clubes y deben reunir la calidad suficiente
para su uso correcto.

No estan permitidos instrumentos para el vuelo sin referencias visuales del terreno. Se podran llevar a
bordo, pero inutilizados.

Cualquier otro equipo de navegacion esta permitido.
Se recomienda el uso de instrumentos acusticos.

5.1.1. Cada velero debe tener en vigor su Certificado de Aeronavegabilidad durante la duracion de todo
el Campeonatoy volar dentro de los margenes que se especifican en su Hoja de Caracteristicas.

5.1.2. Un velero dafado puede ser reparado. Los siguientes elementos pueden ser reemplazados 0
reparados: superficies de control, estabilizador horizontal completo, aerofrenos, superficies del flap, “wing
tips”, cabina, rueda del tren de aterrizaje, compuertas y cualquier otro elemento no estructural del Velero.

5.2. Matricula de competicion

Validadas por el Organizador, seran visibles bajo el ala derecha, aproximadamente, a una distancia de
2,5 m de la linea central del velero, la altura sera de, al menos, el 80% de la cuerda alar. Asi mismo seran
colocadas en ambas partes del empenaje vertical y/o el timén de direccion, siendo su altura de, al menos,
30 cm.

La matricula o identificacion de competicion constara de no mas de tres letras 0 niumeros, 0 combinacion
de letras y numeros.

La matricula o identificacion de competicion, sera de un solo color, con el suficiente contraste respecto al
color del velero.
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5.3. Seguros

Cada Club y Piloto Participante, presentaran las pélizas necesarias para cubrir los seguros minimos
obligatorios, los riesgos personales y los posibles dafios a terceros. La cobertura minima de responsabilidad
civil sera de 300.000,00 €.

5.4. Calificaciones de los Pilotos

Para poder participar en las Clases: Libre, 18 Metros, 15 Metros y Standard, cada Piloto debera estar en
posesion, como minimo, de:

e LICENCIA DE APTITUD en vigor.

e LICENCIAS FEDERATIVAS en vigor, segun se indica en en el Anexo 1.

¢ INSIGNIA DE PLATA de la FAI. para Vuelo a Vela.

e DIAMANTE DE DISTANCIA PREFIJADA de la FAI, para Vuelo a Vela.

e EXPERIENCIA de 200 horas de Vuelo en Velero, en funcion de Comandante

Para poder participar en las Clases: Cluby Mundial, cada Piloto debera estar en posesion, como minimo, de:

e LICENCIA DE APTITUD en vigor.

e LICENCIAS FEDERATIVAS en vigor, segun se indica en el Anexo 1.

e INSIGNIA DE PLATA de la FAI. para Vuelo a Vela.

e EXPERIENCIA de 100 horas de Vuelo en Velero, en funcion de Comandante.

El Organizador podra anadir requisitos a los minimos, en funcion de las caracteristicas especiales del
aérea de competicion (zona de montafa, condiciones del aerodromo etc...)

5.5. Capitan del Equipo y sus responsabilidades

El Capitan de Equipo representa a su Club, sera el intermediario entre el Organizador y los miembros de
su Equipo. El Capitan de Equipo es igualmente responsable, del respeto por parte de los miembros de su
Equipo, a las especificaciones de los Certificados de Aeronavegabilidad, o de las Normas limitativas de las
Hojas de Caracteristicas de sus Veleros respectivos.

5.6. Inscripciones

Con la antelacion fijada por el organizador del campeonato en los Procedimientos Locales, cada Jefe
de Equipo y sus Pilotos presentaran las inscripciones, segun formulario del Anexo 6. Al comenzar el

Campeonato, la Organizacion efectuara un control de los Documentos expresados en el Anexo 1.

Las Cuotas de Inscripcion seran fijadas por el Club Organizador, con el visto bueno de la CTNVV.
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La Cuota de Inscripcion de cada Velero incluye:
e |a participacion en el Campeonato,
e Mapa de la zona y
e Fichero electronico de los Puntos de Viraje del Campeonato.

El precio de los Remolques sera fijado con el mismo procedimiento indicado para las Cuotas de
Inscripcion.

6. AYUDA EXTERIOR A LOS PARTICIPANTES

Se imponen las restricciones siguientes con el fin de que la Competicion se desarrolle, en tanto sea
posible, directa e individualmente entre Pilotos, sin control ni asistencia exterior.

6.1. Radios

Untransmisor esta autorizado en cada Velerode Competiciony en su vehiculo de recuperacion. Todo Capitan
de Equipo esta autorizado para utilizar un transmisor portatil. Estas estaciones de radio estan destinadas
a cubrir, solamente, las comunicaciones entre los Participantesy entre éllos y el Organizador.

6.2. Aviones no Participantes

Se prohibe que los Aviones o Veleros no participantes en la Competicion, indiquen la ruta o sefalen las
ascendencias a los Participantes.

7. REUNION DIARIA

Durante los periodos de Entrenamientoy Competicion, cada manana se celebrara una Reunion, en la
cual se dara toda la informacion meteorologica y operacional concerniente a la Prueba del dia segun el
siguiente orden:

Fallos del Comité de Competicion sobre las posibles Reclamaciones que se hubieran podido
presentar y en su caso, sobre las esporadicas Sanciones.

Resultados No Oficiales de la jornada anterior. Clasificacion General No Oficial del Campeonato.
Prevision meteoroldgica del dia.

Comunicacion oficial de la Prueba del dia, por Clases.

Determinacion de la Parrilla de Salida, de la hora del primer Remolque'y pista en servicio.

Determinacion de: las horas de apertura y cierre de la puerta de Salida, 1a hora de cierre de la Linea
de Llegada, asi como la ubicacion de ambas.

Ruegos y preguntas.

8. PRUEBAS

Cada jornada se seleccionara la Prueba por Clase a realizar. Dichas Pruebas podran ser de Velocidad a lo
largo de un circuito cerrado o Pruebas de Distancia definidas en el Anexo 3.

Una Prueba podra ser cancelada, en aplicacion del parrafo correspondiente del Punto 9 (Seguridad) de
este Reglamento, o en el caso de que las condiciones meteoroldgicas se deteriorasen siendo imposible la
realizacion de la Prueba.

A su discrecion, el Organizador puede proponer Pruebas alternativas para cualquiera de las Clases.
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9. SEGURIDAD EN VUELO

Cada Piloto participante debe volar su Velero dentro de las Normas que marca su Manual de Vuelo y su
Hoja de Caracteristicas.

Se evitaran todas las maniobras que sean peligrosas para los demas Participantes.
Queda PROHIBIDA cualquier maniobra acrobatica.
Queda PROHIBIDO el vuelo en el interior de las nubes.
Se imponen unos Pesos Maximos al Despegue de:
e 750 kg para las Clases Librey 18 Metros.
e 525 kg para las Clases 15 Metros, Standardy Club.
¢ 300 kg para la Clase Mundial.

En cualquier vuelo que realice, cada ocupante de un Velero inscrito en la Competicion debe tener tanto los
cinturones como el paracaidas en perfecto estado de uso y con las correspondientes revisiones en periodo
de validez.

Como norma general, en un radio de 10 km alrededor del aerddromo de salida sélo esta permitido el viraje
en térmica con giros a izquierdas. Fuera de este area, cada Velero adoptara el mismo sentido de viraje que
los Veleros que le preceden en la ascendencia, cualquiera que sea la altura que los separe.

En cada caso, los organizadores pueden establecer zonas alrededor del punto de despegue en las que
no esté permitido el giro o imponer el sentido de giro en esa zona. Estas zonas deben estar claramente
indicadas para todo el campeonato en la reunion diaria. Estas zonas quedaran claramente indicadas en la
seccion de Procedimientos Locales.

9.1. Suspension de los vuelos

El Organizador puede suspender los vuelos después del comienzo de los Lanzamientos si estima que
existe peligro de algun tipo en su continuacion.

9.2. Veleros accidentados

Un Competidor que se vea envuelto en una colision en el aire no continuara el vuelo si la integridad
estructural del Velero pudiera estar comprometida.

Si un Velero sufre un accidente en el curso del Campeonato, el Organizador debe ser informado y podra
procederse a su reparacion. Todo accidente causado en el aterrizaje sera imputado, normalmente, al
Piloto.

10. COMISARIOS Y JUECES DE LA COMPETICION

10.1. Comisarios

El Organizador debera nombrar Comisarios, encargados de asistir al Director de Competicion en su tarea.
Sus funciones principales son:
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a) Supervisar el desarrollo la Competicion e informar de las irregularidades cometidas, de la no observancia
de las Reglas o del comportamiento de los Concursantes, cuando éste sea susceptible de dafar al Deporte
del Vuelo a Vela, amenazar la Seguridad de los demas Concursantes o del publico.

b) Informarse sobre las Reclamaciones y reunir los datos y los hechos concernientes a los casos de
Reclamacion.

10.2. Comité de Competicion

En una reunion, previa al primer dia de Competicion, quedara nombrado el Comité de Competicion. La
funcion de dicho comité sera la de asesorar al Director de Competicion en los temas técnicos que él
pudiera solicitar. EI Comité también deliberard y fallara sobre las posibles Reclamaciones, si éstas se
presentaran, en el transcurso del Campeonato.

El Comité de Competicion estara formado por:

a) Un Presidente, designado por el organizador y aprobado por RFAE/CTNVV, con anterioridad
a la Competicion.

b) Todos los Capitanes de los Equipos participantes en el Campeonato en cuestion.

¢) El Director de Competicion que, en tema de Reclamaciones, participara en las deliberaciones
con voz, pero sin voto.

En caso de votacion del Comité de Competicion, con resultado de empate, el voto del Presidente sera
considerado de calidad.

11. PENALIZACIONES, DESCALIFICACIONES Y PROTESTAS
11.1. Penalizaciones y descalificaciones

El Director de Competicion tiene la facultad de aplicar penalizaciones, bajo la forma de pérdida de puntos
acumulados, suspender o descalificar a un Piloto Participante y, en algunos casos, a los Capitanes de
Equipos, por no respetar los Reglamentos, de acuerdo a las normas aqui expuestas. En cualquier caso el
Piloto Participante tiene derecho a apelar al Comité de Competicion.

El criterio de falta de respeto a los Reglamentos se aplicara en tres casos principales:

a) Cuando existan errores técnicos o inobservancia de las condiciones exigidas, tal como en la
ejecucion de los Puntos de Viraje, cruce inadecuado de la Linea de Salida, etc.

b) Cuando un Piloto vuele de forma peligrosa, incluyendo la inobservancia de las normas de control
del espacio aéreo y sobrepasar los limites especificados por el Manual Operativo de su velero.

¢) Trampas, falsificacion de documentos, utilizacion de equipos prohibidos etc. En estos casos las
Penalizaciones a aplicar se detallan en el Anexo 3.
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Las disminuciones de Puntos Acumulados no seran hechas hasta la terminacion de los calculos de la
jornada.

Las Penalizaciones seran registradas, sefialandose sus motivos y haciéndola figurar en la Lista de
Resultados correspondientes a la jornada en que la infraccion ha tenido lugar.

11.2. Protestas

Cuando un Competidor no esté de acuerdo con una Clasificacion o Penalizacion, su Jefe de Equipo
presentara una Protesta al Director de Competicion, en un periodo de tiempo no superior a 24 h. después
de la publicacion de la Clasificacion o Penalizacion. Para ser examinada su Protesta, podra ser necesario
depositar un importe determinado, que se fijara y se comunicara a los participantes con anterioridad al
campeonato. Dicho importe sera devuelto solo si se admite la Protesta.

11.3. Tratamiento de las Protestas

Una vez presentada al Director de Competicion, sin retraso, se presentara al Comité de Competicion, el
cual realizara una deliberacion sobre la mencionada Protesta, en un tiempo no superior a 12 h. desde su

presentacion.

Para ser aprobada una Protesta y revisar, posteriormente, la penalizacion impuesta, es necesario que sea
aceptada por 2/3 del Comité de Competicion.

12. RESULTADOS Y PREMIOS

12.1. Resultados o clasificaciones

Los Resultados o Clasificaciones son de cuatro (4) tipos:

a) Pruebas: con los Resultados expresados en Distancia, Velocidad'y Tiempo.

b) Provisionales: con los Resultados expresados en Puntos, antes de la Verificacion.

c) No Oficiales: con los Resultados Provisionales, después de la verificacion de los
registros GPS, indicando las penalizaciones.

d) Oficiales o Finales: con los Resultados No Oficiales, después de expirar
el plazo de presentacion de Protestas o cuando todas las Protestas hayan sido
resueltas.

Todos los Resultados se presentaran con el menor retraso posible, expresando claramente en éllos la
fecha y la hora de su publicacion.

La suma total de Puntos obtenidos en el Campeonato se presentara cuando el Comité de Competicion
cese en sus funciones, previamente a la ceremonia de entrega de premios.
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12.2. Premios

En el caso del Campeonato de Espafia, RFAE proveera a los Organizadores de las correspondientes
medallas de Oro, Platay Bronce para los tres primeros clasificados en cada una de las Clases. Cualquier
otra copa, premio, presente o diploma correra a cargo de la Organizacion, que se ocupara de otorgarlos a
aquellos pilotos participantes que se hayan destacado en alguna faceta de la Competicion.

En el caso, de que existan inscripciones de pilotos extranjeros, el club organizador debe asegurar que
existan trofeos para los tres primeros pilotos de la Clasificacion General Abierta.

13. PROCEDIMIENTOS DE VUELO EN COMPETICION
13.1. Parrilla de Salida

La Parrilla de Salida sera preparada por la Organizacion del Campeonato, se sorteara el Orden de Salida
en la jornada previa al inicio de la Competicion, y las jornadas sucesivas de Competicion sera ciclica,
pasando los primeros a ser los Gltimos sucesivamente, tanto las Clases como los participantes dentro de
cada Clase. El Director de Competicion podra alterar esas rotaciones por razones operativas.

Cada manana, lo mas pronto posible, se publicara el Orden de Saliday sélo a aquellos Veleros que estén
colocados en el momento de comenzar los Lanzamientos, se les respetara el Orden de Salida establecido
en la Parrilla de la jornada que corresponda.

13.2. Lanzamientos y procedimiento de remolque aéreo

El nimero de lanzamientos autorizados para cada Velero, |a altitud de suelta y la delimitacion de la zona de
remolque, seran determinados por el Organizadoren la Reunion Diaria. Solo los Veleros que se encuentren
en la Parrilla de Salida, listos para el Lanzamiento, en el momento de la Salida, tienen derecho a ser
remolcados.

13.2.1. Nimero maximo de lanzamientos

Un Participante tiene derecho a tres (3) lanzamientos por jornada de vuelo, en caso de aterrizaje en el
Aerddromo de Salida y sera vuelto a remolcar al finalizar todos los Lanzamientos de los Veleros de su
Clase. En el caso de que toda su Clase haya despegado, sera colocado en la Parrilla de Salida, para
ser lanzado lo antes posible, intercalado al final de la Clase que en ése momento se esté procediendo a
lanzar.

Un despegue fallido por una averia del remolcador que dé como resultado una suelta anticipada del
Velero, no contara a efectos del nimero de lanzamientos autorizados, a condicion de que el Piloto aterrice
inmediatamente y avise, lo antes posible, al Organizador.

La organizacion definira un procedimiento de aterrizaje, y una zona de espera aproxima a la parrilla de
lanzamiento, para aquellos pilotos que efectlen un aterrizaje tras un remolque.
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13.2.2. Orden de los lanzamientos

El Orden de los Lanzamientos sera determinado por el Organizador, basado en la Prueba diaria de las
diferentes Clases.

Un participante que aterrice fuera del Aerddromo de Salida no tendra oportunidad de ser lanzado otra vez
ese dia.

El periodo de Lanzamientos sera anunciado en la Reunion Diaria. El fin del periodo de Lanzamientos debe
ser antes de la hora esperada para la llegada de los primeros Participantes que terminan la Prueba.

Si un Velero no esta preparado por causas imputables al Organizador del Campeonato, los Lanzamientos
no comenzaran.

13.3. Salida

El Organizador puede optar segun el tipo de pruebas y de su criterio entre los diferentes tipos de puertas
de salida definidas en el apartado Fai SC 7.4.2

13.3.1. El Velero comenzara la Prueba al atravesar la Linea de Salida designada por la Organizacion.
13.3.2. La Linea de Salida sera determinada y controlada por registradores GPS.

13.3.3. Cada Piloto realizara, al menos, una Salida Valida.

13.3.4. El momento de la Salida sera el correspondiente a la Ultima Salida valida.

13.3. 5. La Puerta de Salida se abrird, normalmente, 20 minutos después del Despegue del ultimo
Velero de la Clase que corresponda. Esta sera anunciada por radio, en la Frecuencia de Competicidn.
Previamente a la apertura de la Linea de Salida de cada Clase, se anunciara, por radio, el tiempo que
resta para la apertura de la misma, cada cinco minutos y un minuto antes de la apertura de la misma, del
siguiente modo:

“l A PUERTA DE SALIDA DE LA CLASE [STANDARD] QUEDARA ABIERTA EN CINCO MINUT0S”
finalizando con el mensaje:

“QUEDA ABIERTA LA PUERTA DE SALIDA DE LA CLASE [STANDARD]”
En cualquier caso los mensajes se repetiran tres (3) veces sequidas, por la Frecuencia de Competicion.
13.3.6. La hora de cierre de la Puerta de Salida sera anunciada en la Reunion Diaria y por radio.
13.3.7. El Competidor que no tenga una Salida valida, puntuara CERO (0) en esa jornada.
13.3.8. Una nueva Salida, invalida cualquier resultado obtenido con anterioridad.
13.3.9. Las Salidas incorrectas seran penalizadas.

13.3.10. Cada Jefe de Equipo comunicara a la Organizacion, en un tiempo maximo de 30 minutos, las
Horas de Salida de sus Pilotos, para que puedan ser hechas publicas.

El procedimiento radio de la linea de salida estara descrito en la seccion de Procedimientos Locales.

Una altura méxima podra ser impuesta por la organizacion, esta figurara en la seccion de Procedimientos
Locales, ajustandose a lo especificado en el apartado

14.3.11. Para que una Salida sea valida, al menos un punto debe quedar grabado por el registrador GPS,
dentro de la Zona de Observacion, y el siguiente punto debe estar de manera que la recta que los une,
atraviese la linea de salida.
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13.4. Puntos de viraje

13.4.1. El Director de Competicion proveera de los siguientes detalles concernientes a los Puntos de
Viraje:

e Designacion geogréfica del lugar.

e Coordenadas geograficas del Punto.

13.4.2. Los Puntos de Viraje se deberan volar en la secuencia dada por la Organizacion en la Reunion
Diaria.

14.5.1. El Registrador GPS grabara el paso por los Puntos de Viraje, siendo responsabilidad del Piloto
asegurar que el Velero pasa por los designados para la Prueba del dia.

14.5.2. La Zona de Observacion para un Punto de Viraje, es la determinada por el Cddigo FAI., con un
radio de tres (3) km, combinada con un cilindro (beer can) de medio (0,5) km de radio, centrado en el
Punto de Viraje. (FAI Thistle)

14.5.3. Para considerar como valido el paso por un Punto de Viraje, al menos un punto de la grabacion del
Registrador GPS, debe estar dentro de la Zona de Observacion.

14.5.4. El Piloto que pasa correctamente a través de la Linea de Salida, los Puntos de Viraje designados
en el orden correcto y la Linea de Llegada, completa la Prueba dada.

14.5.5. Si el registro de los datos revelase que se han incumplido los Requisitos para dar como valido el
paso por alguno de los Puntos designados, el Competidor sera penalizado o descalificado de acuerdo con
la tabla de penalizaciones del Anexo 3.

13.5. Cruce de la Linea de Llegada

13.5.1. Para darse por completada la Prueba, el Velero debe cruzar la Linea de Llegada, sin asistencia
alguna, en la direccion especificada en la Reunion Diaria.

13.5.2. La Linea de Llegada seré determinada y controlada por Registradores GPS.

13.5.3. Las Alturas Maximay Minimapara atravesar la Linea de Llegadaen “pasada”, quedan establecidas
en: 500 y 15 metros QFE, respectivamente. No obstante, también seran validas las Llegadas en que el
Velero atraviese la Linea de Llegada durante la carrera de aterrizaje.

13.5.4. Los Participantes deberan anunciar por radio su Llegada con cinco (5) y dos (2) minutos de
antelacion a la misma o en un Punto de Control designado por la Organizacion.

13.5.5. El Organizador anunciara la velocidad y direccion del viento, asi como otros datos meteoroldgicos
de interés en el Aerddromo de Llegada.

13.5.6. La puerta se cerrara:
a) A una hora anunciada en la Reunion Diaria.
b) En el ocaso.
C
d

) Cuando todos los Participantes hayan arribado.
)

Cuando sea imposible obtener mas puntos por Velocidad.
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13.6. Aterrizaje

Los Aterrizajes se haran siguiendo las instrucciones de la torre de control y de acuerdo con los circuitos
de trafico en uso para el Aerodromo de Competicion y los establecidos explicitamente para las Llegadas
en el transcurso de la Competicion.

Cualquier maniobra posterior al cruce de la Linea de Llegada, debe perseguir el Aterrizaje mas rapido
posible o las maniobras necesarias para facilitar la mejor operacion del trafico del aeroédromo. De no ser
asi, el Piloto sera sancionado.

13.7. Aterrizaje fuera de Campo

Las Tomas de Tierra fuera del Aerodromo de Salida, deberan ser comunicadas al Organizador, lo antes
posible, por medio de la radio, teléfono o cualquier otro medio al alcance del Piloto. Indicando el lugar del
aterrizaje, numero de puntos de viraje alcanzados e incidentes si los hubiera.

El piloto debe entregar el logger al Organizador, inmediatamente al regreso del Piloto al Aerédromo de
Salida.

La posicion del Velero, después de una Toma Fuera de Campo, queda determinada por el Gltimo punto
grabado por el Registrador GPS, cuando el Velero se detiene. Si el Aterrizaje ocurre después de la puesta
del sol o del cierre de la Linea de Llegada, el velero se considerara aterrizado fuera de campo, en la
posicion correspondiente al ultimo Punto de Viraje valido, antes de la puesta del sol o del cierre de la Linea
de Llegada.

En caso de no regresar al aerddromo en el mismo dia el piloto debera comunicarlo a la organizacion.

13.8. Documentacion de Vuelo

El registro GPS se debe entregar al Organizador 1o antes posible, no mas tarde de 45 minutos después de
la llegada al Aerddromo de Competicion.

14. REGISTRADORES GPS

Obligatoriamente, cada Velero dispondra de un Registrador GPS aprobado por la FAI, instalado en un lugar
seguro dentro del Velero, siendo responsable cada Participante del correcto funcionamiento y ubicacion de
dicha unidad. La grabacion electronica del Registrador, sera |a unica prueba admitida en el Campeonato.

14.1-. Descripcion del equipo

El Registrador debe figurar incluido en la ultima relacion aprobada por la IGC, en cada momento.
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15. SISTEMA DE PUNTUACION
15.1. Requerimientos Generales

El sistema de puntuacion debe ser claro, simple y razonablemente sencillo de comprender por los Pilotos,
medios de comunicacion y publico, que facilite al Organizador 1a publicacion de Resultados lo antes
posible y anime a los Competidores bien clasificados.

15.2. Dia de Competicion

Un Dia de Competicion se define como aquel en el que, habiendo tenido todos los Participantes oportunidad
de haber sido lanzados, al menos el 25 % de los competidores de una clase que han sido lanzados, realice
un recorrido de al menos 100 Km corregidos.

15.3. Puntos maximos del Dia de Competicion

Se determinara la calidad del dia y por tanto el nimero maximo de puntos posible por piloto de la siguiente
manera:

Pm = 1000
Pm = (5 x Dcmax) — 250
Pm = (400 x Dcmax/Vcmax) — 200

donde:
Dcmax = es la maxima distancia corregida en km del dia.
Vemax = la mejor velocidad corregida del dia en km/h.

Ademas se establece un factor de dia que se multiplicara a los resultados obtenidos:

Factor de dia = 1,25 x Npdmin x Npdesp

donde:

Npdmin = n° de pilotos que han realizado mas de la distancia minima corregida (100 km).
Npdesp = n° de pilotos que han despegado.

Si el factor de dia es mayor de 1 se redondea a 1.

15.4. Puntos por velocidad y puntos por distancia

Los puntos maximos se reparten para aplicarlos a valorar la distancia o la velocidad conseguida de la
siguiente forma:

Puntos maximos por distancia: Pmd = Pm - Pmv
Puntos maximos por velocidad: Pmv = 2/3*( Npvacp / Npdesp) x Pm

donde:
Npvacp = n° de pilotos con velocidad corregida superior a 2/3Vcmax.
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Es decir, cuantos mas pilotos superen 2/3 de la mejor velocidad, mas puntos se asignaran a valorar la
velocidad.

15.5. Puntos de cada participante

Llegados a este punto, estamos en disposicion de valorar el vuelo de cada piloto. Los puntos obtenidos seran
la suma de los puntos por distancia y puntos por velocidad obtenidos segun las siguientes formulas:

Puntos por distancia: Pdi = Pmd x Dci / Dcmax
Puntos por velocidad: Pvi = Pmv x (Vci - 2/3Vcmax)/(1/3Vemax)

Notas:
Todos los pilotos que cierran tienen Pdi=Pmd (esto no es exactamente asi, para distancias inferiores a
2/3*Dcmax se establece una correccion, consultar FAI SC para mas informacion).

Todos los pilotos que no cierran, no tienen puntos por velocidad (Pvi=0)
Las penalizaciones diarias se restan a la puntuacion diaria obtenida.

15.6. Puntos totales de cada participante

Los puntos totales de cada participante son la suma de los puntos de obtenidos en todos y cada uno de
los dias de competicion.

E e Reglamento Base de Competiciones de Vuelo a Vela [01.12.2006 ] 17
. (&)
FAI .



ANEXO01: DOCUMENTOS Y EQUIPOS A PROVEER POR LOS PARTICIPANTES

1. Documentos del piloto

1.1.
1.2,
1.3.

14.

1.5.

Documento de identidad (DNI, Pasaporte, Tarjeta de Residencia...)
Licencia de Aptitud, en vigor.

Todos los Pilotos espaiioles deberan tener Licencia Deportiva RFAE, en vigor, con
habilitacion de ambito estatal.

Los Pilotos extranjeros, en el caso de que no puedan acreditar que las coberturas de
la Licencia Deportiva de su pais sea igual o superior a los importes y condiciones de
la Licencia Deportiva RFAE, deberan disponer de una Licencia espafiola, con el fin de
cubrir los requisitos legales exigidos en la vigente Ley del Deporte, y asi mismo, estar en
posesion de Licencia FAl, en vigor.

Documento acreditativo de estar en posesion de, al menos, la Insignia de Plata de la FAI
para Vuelo a Vela o Insignia de Plata acompanada del Diamante de Distancia Prefijada
de la FAl para Vuelo a Vela, dependiendo de la Clase en que se participe, de acuerdo a lo
que estipula el Punto 5.4. del presente Reglamento.

Libro de Vuelos, debidamente totalizado, firmado y sellado (o Certificado expedido por
Autoridad Aeronautica), para poder acreditar los minimos de experiencia que determina el
Punto 5.4. del presente Reglamento.

2. Documentos del velero

2.1.
2.2,
2.3.
2.4,

3. Equipo

3.1.
3.2,
3.3.
3.4.

Certificado de Aeronavegabilidad, en vigor.

Licencia de Estacion de Aeronave, en vigor.
Libro de registro de horas de vuelo.

Pdliza de Seguro, en vigor y su Recibo Anual.

Conductor de automovil y ayudante (Indicar nombres).

Automovil (indicar matricula), con dispositivo para el remolque.

Remolque debidamente documentado (indicar tipo).

El Registrador GPS estara homologado por la FAI. antes del 1 de Mayo del afio en curso.
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ANEXO 2: FRECUENCIAS DE RADIO Y USO POR LOS PARTICIPANTES

Sera responsabilidad del Organizador indicar las frecuencias de trabajo asi como las alternativas, que

constaran en los Procedimientos Locales.
Se recomienda el uso de las siguientes frecuencias de referencia:

123.375 MHz como frecuencia principal de Vuelo a Vela.
122.475 Mhz como frecuencia alternativa para Vuelo a vela.
123.500 Mhz como frecuencia de trabajo.

122.600 Mhz como frecuencia alternativa de trabajo.

ANEXO 3: COEFICIENTES CORRECTORES DE LOS VELEROS

En cada momento, se utilizara la ultima Tabla de Coeficientes Correctores aprobada y publicada por la

Comision Internacional de Vuelo a Vela (IGC), de la FAI.

ANEXO 4: PENALIZACIONES HABITUALES

Primera falta / Siguientes faltas /Maxima penalizacion
N = ndmero de Faltas incluida la primera.

Sobrepeso

Sobrepeso = W (Kilogramos): W¥ 2 /N¥W¥2/NxWx 2

Linea de salida no registrada

Penalizacion por no pasar correctamente la Linea de Salida: Salida no valida.
Zona penalizada del Sector FAI, entre 45° y 90°, en un Punto de Viraje: 50 puntos.

Puntos de viraje no registrados

Penalizacion por no pasar correctamente el punto de viraje / aera
Punto de viraje no valido

Cualquier otra Zona fuera de Sector: Punto de Viraje no valido.
Un Punto marcado por el Registrador, entre los 45° y 90° : 50 puntos.

Ningan Punto del Registrador dentro de las Zonas no penalizadas: Punto de viraje no valido.
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Informacion erronea, retrasada o pérdida

Documentacion incompleta: sin remolque / sin remolque / sin remolque.

Transmision de la Hora de Salida mas de 30 minutos después de la Salida: aviso / N x10 / 50.
Declaracion de la Hora de Salida diferente a la real en mas de 4 minutos: 25/ 50 / 50.

Cambio de Registrador sin advertir al Comisario de las Clasificaciones: 25/ 50 / 50.

Ajuste incorrecto de intervalo de tiempo entre dos “Marcas” del Registrador (t >10 s): Aviso / N x 10 / 50.

Retraso en la entrega de la documentacion del Vuelo (Registrador, Certificado de Toma Fuera de Campo)
(> 45minutos después del aterrizaje): Aviso / 50 / 50.

Retraso en la entrega de la documentacion empleada como copia de seguridad (> 30 min Después de ser
requerida): Aviso / 50 / 50.

En el caso de no completar la Prueba o de realizarse Prueba de Distancia; error o pérdida de la
informacion de los Puntos de Viraje sobrevolados: Aviso /N x 10/ 50.

No informar, de una toma fuera de campo a la Organizacion, antes de abandonar el Aerddromo de
Competicion para la recuperacion: 25 / 50 / 50.

Vuelo peligroso o arriesgado

Vuelo en el interior de nubes: 100 / Descalificacion dia / Descalificacion.

Virajes en sentido contrario al indicado en 10 km alrededor del aeropuerto de competicion:
Aviso / N x 25 / Descalif.

Virajes en la Zona de Salida: Aviso / N x 5 / Descalificacion.

Linea de Llegada por debajo de 15 Metros QFE: Aviso / N x 25 / Descalificacion.

Linea de Llegada por encima de 500 Metros QFE: Aviso / N x 25 /Descalificacion.

Linea de Llegada: aproximacion por pista incorrecta: Aviso / N x 25 / Descalificacion.

Linea de Llegada: aproximacion bajo la altitud del aerédromo: Aviso / N x 5/ Descalificacion.
Aterrizaje: en pista incorrecta: Aviso / N x 25 / Descalificacion.

Aterrizaje: circuito incorrecto: Aviso / N x 25 / Descalificacion.

Aterrizaje: Sobrevolar areas con publico: Aviso / N x 25 / Descalificacion.

Volar por encima de la altitud limite marcada en la Reunion:
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Exceso < 100m: 1pt/m /
Exceso > 100m: Descalificacion dia/ Descalificacion dia/ Descalificacion.

Salida por encima de la altitud limite: Salida no valida / Salida no valida / no salida.
Exceso < 100m: 1pt/m / Des. dia / Descalificacion.
Exceso > 100m: Descalificacion dia/ Descalificacion dia/ Descalificacion.

Entrar en espacios aéreos restringidos o cerrados: 1 pts/m / N pts/m / Des. dia.

Aterrizar después del ocaso: Descalificacion dia / Des. dia / Des. dia.

Trampas o falsificacion de documentos
Trampas o falsificar documentos: Descalificacion / Descalificacion / Descalificacion.

Intentar obtener ayuda externa para encontrar ascendencias desde un Velero no competidor:
Descalificacion dia / Descalificacion / Descalificacion.

Uso del teléfono mavil en vuelo: Descalificacion dia / Descalificacion / Descalificacion.

Otras violaciones
Volar bajo los efectos del alcohol o ingestion de drogas: Descalificacion dia / Descalificacion / Descalificacion.

Exceso de Envergadura en Clases 15 m y Standard: 1 pt/cm /1 pt/cm /1 pt/cm.

Notas:
Des. significa descalificacion

Se puede descalificar a un Piloto en caso de volar repetidamente de modo peligroso y arriesgado.
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ANEXO 5: PRUEBAS DE DISTANCIA

Pruebas de Distancia son aquellas en las que se da un Area determinada y un Tiempo limitado para realizar
la Prueba.

Los limites del Area vienen definidos por una linea que engloba una serie de Puntos de Viraje, o por unos
determinados Puntos de Viraje dados en la Reunion Diaria.

El Piloto puede elegir los Puntos de Viraje de dicha Area en el orden que desee. La Zona de Observacion
sera de un angulo de 90° opuesto al tltimo tramo recorrido hasta alcanzar el Punto de Viraje.

No existe limite para el nimero de Puntos de Viraje sobrevolados. Se puede volver a sobrevolar un Punto
de Viraje elegido, pero se han de intercalar, al menos, dos (2) Puntos de Viraje, entre cada ocasion que se
sobrevuele.

El Piloto, al finalizar el Vuelo, declarara los Puntos de Viraje sobrevolados y su secuencia, incluso si ha
sobrevolado en dos ocasiones el mismo Punto de Viraje.

Los procedimientos de Salida y de Llegada seran los habituales, excepto la Zona de Observacion de la
Salida, que tendra tres (3) km. de radio y la Linea de Salida, perpendicular al primer tramo recorrido.

La Duracion de la Prueba esta definida por el intervalo de Tiempo entre la Salida y la Llegada o el de la
Toma Fuera de Campo. Sera al menos igual al minimo nominal indicado en la Reunion Diaria. Este tiempo
sera como minimo de una hora, entre la Salida y la Llegada.

La Distancia recorrida para los Puntos obtenidos, sera la suma de los tramos recorridos de manera completa
y correcta, entre el Punto de Salida y el Punto de Llegada (o Punto de Toma Fuera de Campo).

Si un Punto de Viraje no ha sido sobrevolado corréctamente, el tramo recorrido a tomar en cuenta sera
desde el anterior Punto de Viraje valido, hasta el siguiente Punto de Viraje valido.

Si el ultimo tramo es incompleto y se aterriza antes de finalizar el Tiempo establecido, la Distancia recorrida
sera tomada desde el Ultimo Punto de Viraje hasta el Lugar del Aterrizaje dentro del Area sefialada para
la Prueba. Si el Aterrizaje es fuera del Area, se tomara la Distancia desde el tltimo Punto de Viraje valido
hasta el punto de corte de la linea que lo une con el Lugar del Aterrizaje y la linea que define el Area de la
Prueba.

Si un Competidor no atraviesa la Linea de Llegada antes del final de su tiempo establecido para la Prueba,
se le considerara un Aterrizaje Fuera de Campo. Si ésto ocurriera después del final de su Tiempo, el Velero
se considerara, igualmente, aterrizado Fuera de Campo, en la posicion correspondiente al ltimo Punto de
Viraje valido, antes del final del Tiempo o de alcanzar la Linea de Llegada (o si reporta su posicion antes
del final del tiempo mediante el Registrador, del mismo modo se considerara el final de la duracion de la
Prueba en el mencionado punto reportado.

Si el Velero aterriza en el Aerddromo de Competicion, antes de finalizar su tiempo para realizar la Prueba
se concedera una bonificacion de 100 puntos.
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ANEXO 6: NORMAS PARA LA SELECCION DEL EQUIPO DE ESPANA DE VUELO A VELA.

Con objeto de normalizar el sistema de seleccion de los Volovelistas espafioles que compongan el Equipo
Nacional de Vuelo a Vela, para la asistencia a Competiciones de ambito internacional, la RFAE y su CTNVV,
designaran dicho Equipo, basandose en los siguientes antecedentes de los Pilotos aspirantes:

1.

2.

Clasificacion en Campeonatos Internacionales de Vuelo a Vela.
Clasificacion en Campeonatos de Espafia de Vuelo a Vela.
Posicion en la Clasificacion de Espafa de Vuelo a Vela.
Experiencia en Competiciones Internacionales.

Estado de Entrenamiento.
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ANEXO 7: PROPUESTA ORGANIZATIVA ESPECIFICA PARA CADA CAMPEONATO DE VUELO A VELA
REAL FEDERACION AERONAUTICA ESPANOLA

Club Organizador:

Propuesta para organizar el Campeonato de:

Comité de Organizacion. Director de Competicion:
Otros Jueces y Técnicos:

Presidente del Comité de Competicion:

Lugar de celebracion del Evento:

Sistema de Remolque previsto:

Fecha de Apertura y comprobacion de Documentaciones:
Fechas de los Entrenamientos Oficiales:

Fechas de la Competicion:

Fecha de entrega de trofeos y Clausura:

Precio de la Inscripcion: Euros.
(Dicha Inscripcion incluye: remolques, mapa de la zona y fichero de los Puntos de Viraje).

El Precio de la Inscripcion es valido para las recibidas hasta Fecha:
(Las Inscripciones llegadas con posterioridad a dicha Fecha, se veran incrementadas con: Euros).

Precio de cada Remolque Adicional: Euros.

Otros posibles costes asociados:

Servicios y Documentos que la Organizacion aportara a los Participantes (aparte de los incluidos en el
Reglamento de Competiciones):

Posibles propuestas de normativas complementarias al Reglamento, propias del lugar (Circuitos, Espacios
restringidos, Procedemientos, Premios, Penalizaciones, etc.):
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ANEXO 8: MODELO DE HOJA DE INSCRIPCION EN LAS COMPETICIONES DE VUELO A VELA

PILOTO (Nombre y 2 apellidos) DNI:
DOMICILIO:

Licencia Federativa N°: Federacion Autondmica de:

Licencia de Aptitud N°: Valida hasta:

Club al que pertenece:
Horas totales de Vuelo a Vela:

INFORMACION DEL VELERO

FABRICANTE Y MODELO:

CLASE EN LA QUE PARTICIPA:

MATRICULA: MATRICULA DE COMPETICION:
Préxima Revision a las: Horas totales, 6 en Fecha:

Certificado de Aeronavegabilidad valido hasta:

SEGURO OBLIGATORIO.
Compaiia Aseguradora:

Vélido hasta Fecha: Cobertura: Euros.
INFORMACION DEL EQUIPO

NOMBRE DEL CAPITAN DEL EQUIPO:

PERSONAL DE AYUDA:

MATRICULA COCHE:

SEGURO OBLIGATORIO.
Compaiia Aseguradora:

Valido hasta: cobertura:

El abajo firmante declara ciertos los datos arriba indicados, que conoce y acepta |as Normas de
Competicion, asi como su responsabilidad en caso de incumplimiento de las mismas.

En a de de2.0

Firma:
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